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Commande de véhicules

pour 2019

Les membres et importateurs sont toujours plus nombreux a poser
des questions sur le systéme de freinage dont les véhicules devraient
étre équipés au moment d’'une commande (véhicules tracteurs,
remorques de transport et de travail). A quoi faut-il veiller lors d’une
commande de véhicules pour 2019?

La consultation et les modifications des
ordonnances relatives étant connues,
I"audition est maintenant largement
mise en ceuvre et les réglements de
I"'UE adoptés. Dans les éditions

1-18 a 5-18 de forum, sous le titre « Mo-
ther Regulation », nous avons réguliére-
ment informé les lecteurs de I'évolution
de la situation.. Les nouvelles ordon-
nances entreront en vigueur le 1er fé-
vrier 2019. Certains articles concernant
notamment les porte-a-faux avant des
engins supplémentaires, les rétrovi-
seurs et les systemes de caméra-mo-
niteur ainsi que les exigences relatives
aux remorques de la catégorie R et S
n‘entreront toutefois pas en vigueur
avant le 1°" mai 2019.

Exigences et délai transitoire

En ce qui concerne les freins, il convient
a présent d'assurer une circulation des
marchandises transfrontaliere fluide
pour les années a venir. Le communi-
qué de presse n’indique cependant pas
clairement si le frein hydraulique a une
conduite sera interdit sur les nouveaux
véhicules tracteurs a compter du 1er
janvier 2025, comme cela s’applique
dans I'UE. Tout écart aurait un impact
non négligeable sur les colts et la sécu-
rité routiere. De plus, ce serait a la per-
sonne qui met en circulation le véhicule
d’en assumer toute la responsabilité.
C’est pourquoi le réglement délégué
UE 2015/68 a également été révisé avec
I'UE 2018/828 (publié le 6 juin 2018, avec
effet au 9 juin 2018 pour la réception par
type de freins). Par conséquent, le frein
de remorque hydraulique ne peut étre
équipé que d'un raccordement et d'un
élément d’identification identiques.
Seule lavalve de frein de remorque com-
binée avec la régulation automatique
de la pression répond a cette exigence.
Le frein hydraulique a une conduite doit
étre conforme a I’OETV actuelle (taux de
freinage de 30 % a 100 bars + 15 bars)

et la pression maximale doit étre com-
prise entre 130 et 150 bars et étre prou-
vée en conséquence. Parallélement, le
délai transitoire a été prolongé jusqu’au
31 décembre 2024, de sorte qu’un frein
hydrauliqgue a une conduite (combiné)
reste autorisé. Il convient en outre d’ob-
server qu'a partir du 1er janvier 2025,
les fabricants ne seront plus autorisés
a installer ni mettre en circulation des
freins hydrauliques a une conduite ni,
par conséquent, de valves combinées.
C’est pourquoi I'agriculteur devrait
adapter ou remplacer durant la période
de transition toutes les remorques qui
seront rattachées a un nouveau véhi-
cule tracteur apres cette date, confor-
mément au reglement UE 2015/68.

Auf dem Herstellerschild ist
ersichtlich, ob das Fahrzeug schon der
Verordnung EU 167/2013 entsprechen

muss.

La plaque du fabricant indique si le
véhicule doit étre d'ores et déja con-
forme au reglement UE 167/2013.

Alle neuen Anhénger (Zollstempel/Herstellung in der Schweiz) mit pneumatischer oder hydraulischer Anhangerbremse
missen nach Inkrafttreten der umgebauten VTS mit einer 2-Leitungsbremse gemass der Verordnung EU 2015/68 aus-
gerlstet sein.

Apres |'entrée en vigueur de I'OETV modifiée, toutes les remorques neuves (tampon douanier / fabrication suisse) a
freins pneumatiques ou hydrauliques doivent étre équipées d’un frein a deux conduites conformément au reglement UE

2015/68.
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Vermehrt treffen Anfragen von Mitgliedern und Importeuren ein, wie die Fahrzeuge (Zugfahrzeuge, Transport- und

6650kg
A-1 2990kg

A-2 4985kg

Arbeitsanhanger) in Bezug auf die Bremsanlage bei einer Bestellung ausgeriistet werden sollten. Worauf ist bei einer
Bestellung von Fahrzeugen fiir 2019 zu achten?

Da unterdessen die Vernehmlassung
und somit der Umbau derVerordnun-
gen bekannt ist, wird die Anhérung
zum grossen Teil nun umgesetzt und
die EU-Verordnungen werden uber-
nommen. Im forum haben wir in den
Ausgaben 1-18 bis 5-18 unter dem
Titel «Mother Regulation» laufend
informiert. Das Datum des Inkraft-
tretens der neuen Verordnungen ist
der 1. Februar 2019. Einzelne Artikel,
insbesondere in Bezug auf den vor-
deren Uberhang mit Zusatzgeriten,
Spiegel und Kamera-Monitorsyste-
me, sowie die Anforderungen an An-
hanger der Klasse R und S, werden
aber erst auf den 1. Mai 2019 in Kraft
gesetzt.

Anforderungen und Ubergangsfrist

In Bezug auf die Bremsen sollte nun
ein reibungsloser grenziberschrei-
tender Warenverkehr fir die Zukunft
sichergestellt sein. Aus der Medien-
mitteilung kommt jedoch nicht klar
hervor, ob ab dem 01.01.2025 die
1-Leitungsbremse auf neuen Zug-
fahrzeugen verboten wird, so wie
dies in der EU auch gilt. Eine Abwei-
chung davon wirde in Bezug auf
Kosten und auch auf die Sicherheit
im Strassenverkehr zu Auswirkun-
gen fiihren, die nicht zu unterschat-
zen sind. Zudem misste die Verant-
wortung und Haftung vollumfanglich
vom Inverkehrbringer getragen wer-
den. Daher wurde auch die delegier-
te Verordnung EU 2015/68 mit der

EU 2018/828 Uberarbeitet (publiziert
am 06.06.2018, fur Brems-Typen-
genehmigungen mit Wirkung per
09.06.2018). Damit darf die hydrauli-
sche Anhangerbremse nur mit einem
baugleichen Anschluss und einer Er-
kennung ausgerustet sein.

Diese Anforderung erfiillt einzig das
kombinierte Anhangerbremsventil
mit automatischer Druckanpassung.
Dabei muss die 1-Leitungsbremse
der heutigen VTS entsprechen (30%
Abbremsung bei 100 + 15 bar) sowie
der max. Druck muss zwischen 130 -
150 bar betragen und entsprechend
Die Uber-
gangsfrist wurde gleichzeitig bis

nachgewiesen werden.

31.12.2024 verlangert, womit eine hy-
draulische 1-Leitungsbremse (kom-
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Le reglement UE 2015/68, cha-
pitre 1 / 13/ c précise que :

«L'installation de freinage as-
sure le freinage simultané ou
décalé de fagon appropriée de
chacun des véhicules consti-
tuant l'ensemble, quelles que
soient leurs positions relatives. »

Réglementation a compter du

1¢r janvier 2018

Les véhicules tracteurs importés de-
puis le 1° janvier 2018 doivent étre
conformes au nouveau reglement
UE 167/2013, ainsi qu’aux reglements
délégués, afin de pouvoir étre mis en
circulation. Cependant, ces véhicules
sont parfois dotés de freins hydrau-
liques a deux conduites sans élément
d’identification. Atteler des remorques
non conformes au reglement UE a de
tels véhicules tracteurs peut s’avérer
trés dangereux et n’est pas autorisé!
Par conséquent, de tels véhicules ont
souvent été équipés apres coup d'un
frein hydraulique a une conduite, ce qui
double le nombre de raccordements et
n’exclut pas la confusion. Les premiers
véhicules tracteurs neufs ont déja été
immatriculés conformément au regle-
ment UE 167/2013 depuis la mi-2017
environ. La plaque du fabricant indique
si le véhicule tracteur est déja équipé
de la puissance de freinage plus élevée.

Liste de contrdle pour les experts

de la circulation

L'Association des services des automo-
biles (asa) s’est également penchée
sur cette problématique et a élaboré
une liste de contréle a destination
des experts de la circulation. Sur cette
liste, le numéro 500 est entré pour des
freins hydrauliques a deux conduites
sans élément d’identification, avec la
note suivante: «Seules les remorques
équipées de freins hydrauliques a deux
conduites peuvent étre rattachées au
systeme de freinage hydraulique a
deux conduites. »

Lidentification de la valve du frein de
remorque combinée peut étre vérifiée
lorsque, avec le méme effort exercé
sur la pédale sans conduite supplé-
mentaire, une pression nettement plus
élevée est générée sur la conduite de
frein. La liste de controle adaptée par
|'asa doit étre mise en ceuvre immédia-
tement et certains cantons I'utilisent
déja. Cependant, on ne sait pas encore
ce qu'il advient des véhicules équipés

d'un systéme hydraulique de freinage
de remorque sans auto-détection.
LOFROU devrait en décider au moyen
d’une ordonnance.

Le probleme de compatibilité des freins
pneumatiques des remorques n'a pas
encore été résolu. La déviation d'un vé-
hicule tracteur en raison du rapport de
masse inégal existe toujours, tant que
toutes les remorques ayant un taux de
freinage de 38 % ne sont pas adaptées
aux nouvelles exigences du reglement
UE (taux de freinage minimal de 50 %).
C’est pourquoi, en cas de commande
pneumatique des freins de remorque,
la remarque suivante est de plus en
plus souvent mentionnée sur le permis
de circulation: « Si des remorques d'un
taux de freinage inférieur a 50% sont
rattachées, ne transporter qu’une seule
remorque. »

Si de nouvelles remorques sont auto-
risées, il est utile d’'inscrire une note
avec le numéro 500 dans le permis de
circulation, afin que le taux de freinage
minimum avec lequel le véhicule a été
autorisé soit bien visible: s’agit-il du
taux habituel de 38% ou bien de re-
morques dont le taux de freinage a été
ajusté a 50% ? Ceci est trés utile pour le
futur assemblage correct des différents
composants du véhicule.

Conclusion
Ne devraient étre mises en circulation
que les remorques qui répondent aux
exigences futures et qui, de ce fait,
pourront étre utilisées en toute sécu-
rité avec tous les véhicules tracteurs a
I"avenir.

Stefan Marti

Les exigences de la loi 2019 (relati-
ves aux tracteurs, remorques et vé-
hicules spéciaux) seront publiées
sur le site Internet d’Agrotec Suisse
des que I'OETV aura été définitive-
ment modifiée conformément aux
reglements de I'UE.
www.agrotecsuisse.ch/fr/tech-
nique/fiches-techniquesbrochures/

Eine hydraulische 2-Leitungsanhangerbremse kann nur kombiniert und
mit Erkennung auch fir alte 1-Leitungsanhdngerbremse eingesetzt wer-
den. Gleichzeitig muss eine ABS/EBS Steckdose vorhanden sein, damit
neue Anhanger, die einen Hydrospeicher fir die selbsttatige Bremse auf-
weisen, gekoppelt werden durfen.

Un frein de remorque hydraulique a deux conduites peut étre utilisé sur
les anciens freins de remorque hydrauliques a une conduite uniquement
avec un élément d'identification et s'il est combiné. De plus, une prise
ABS/EBS doit étre prévue pour pouvoir rattacher les nouvelles remorques
qui présentent un accumulateur hydraulique pour le freinage automatique.

Sobald die VTS definitiv mit den EU Verordnun-
gen umgebaut ist, werden die Gesetzesanforde-
rungen 2019 (Traktoren, Anhanger und Spezial-
fahrzeuge) auf der Webseite von Agrotec Suisse
aufgeschaltet.
www.agrotecsuisse.ch/de/technik/merkblaetter-
broschueren/



Zusatzlich zu einer pneumatischen 2-Leitungsanhangerbremse ist eine hydraulische 1-Leitungs-
bremse noch zuldssig.

En sus d'un frein de remorque pneumatique a deux conduites, un frein hydraulique a une con-

duite est également autorisé.

biniert) noch zulassig ist. Im Weiteren
ist zu beachten, dass ab 01.01.2025
die Hersteller keine 1-Leitungsbrem-
se aufbauen und in Verkehr bringen
dirfen und somit auch keine kom-
binierten Ventile. Daher sollte der
Landwirt wahrend der Ubergangs-
frist alle Anhanger, die nach diesem
Datum an einem neuen Zugfahrzeug
gekoppelt werden sollen, nach den
Anforderungen der EU-Verordnung
2015/68 anpassen oder auswechseln.

Regelung ab 01.01.2018

Seit dem 01.01.2018 eingefuhrte Zug-
fahrzeuge mussen der neuen Ver-
ordnung EU 167/2013 und den dele-
gierten Verordnungen entsprechen,
damit sie in Verkehr gebracht werden
dirfen. Diese Fahrzeuge sind jedoch
zum Teil mit der hydraulischen 2-Lei-
tungsbremse ohne Erkennung aus-
gerustet. An solchen Zugfahrzeugen

ist das Koppeln von Anhangern, die
der EU-Verordnung nicht entspre-
chen, sehr gefahrlich und nicht zulas-
sig! Demzufolge wurde bei solchen
Zugfahrzeugen oft zusatzlich ein
1-Leitungssystem nachgerustet, was
eine Verdoppelung der Anschliisse
zur Folge hat und somit eine Ver-
wechslung nicht ausschliesst. Bereits
seit ca. Mitte 2017 sind die ersten
neuen Zugfahrzeuge nach der Ver
ordnung EU 167/2013 immatrikuliert
worden. Auf dem Herstellerschild
kann man erkennen, ob ein Zugfahr-
zeug bereits mit den héheren Brems-
leistungen ausgerustet ist.

Checkliste fiir Verkehrsexperten

Dieser Problematik hat sich auch die
Vereinigung der Strassenverkehrs-
amter (asa) angenommen und eine
entsprechende Checkliste fir die
Verkehrsexperten erstellt, wonach
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In der EU Verordnung 2015/68, Kapitel 1/ 13/ ¢ steht:
«Die Bremseinrichtung bewirkt die gleichzeitige oder
richtig abgestimmte Bremsung der einzelnen mitein-
ander verbundenen Fahrzeuge unabhangig von ihrer
Lage zueinander.»

bei einer 2-Leitungsbremse hydraulisch ohne Erkennung
die Ziffer 500 eingetragen wird, mit dem Vermerk: «<Am
hydraulischen Zweileitungs-Bremssystem dirfen nur
Anhanger mit hydraulischen Zweileitungsbremsen ge-
koppelt werden.»

Die Erkennung des kombinierten Anhangerbremsventils
kann geprift werden, wenn bei gleicher Pedalkraft ohne
Zusatzleitung ein erheblich hoherer Druck an der Brems-
leitung ausgesteuert wird. Die Umsetzung der angepass-
ten asa-Checkliste soll umgehend erfolgen und wird in
einigen Kantonen schon angewendet. Was jedoch mit
den Fahrzeugen passiert, die mit hydraulischer Anhan-
gerbremsteuerung ohne Selbsterkennung ausgeristet
wurden, ist noch nicht bekannt. Dies misste das ASTRA
mit einer entsprechenden Verfligung entscheiden.

Bei den pneumatischen Anhangerbremsen ist das Prob-
lem der Kompatibilitdt noch nicht geldst. Das Wegschie-
ben des Zugfahrzeugs infolge der ungleichen Massenver-
haltnisse bleibt bestehen, bis alle Anhanger mit 38% Ab-
bremsung an die neuen Anforderung der EU-Verordnung
(mindestens 50% Abbremsung) angepasst sind. Daher
wird bei der pneumatischen Anhangerbremssteuerung
vermehrt der Hinweis im Fahrzeugausweis eingetragen:
«Werden Anhanger mit < 50% Abbremsung gekoppelt,
nur einen Anhanger mitfuhren.»

Werden neue Anhanger zugelassen, ist hier ein entspre-
chender Vermerk mit der Ziffer 500 im Fahrzeugausweis
hilfreich, damit erkannt werden kann, mit welcher mini-
malen Abbremsung das Fahrzeug neu zugelassen wurde:
Handelt es sich um die bisherigen 38% oder allenfalls
bereits um Anhanger, die auf 50% Abbremsungen abge-
stimmt sind? Dies ist sehr hilfreich fiir die kiinftige richti-
ge Koppelung der einzelnen Fahrzeugkomponenten.

Fazit
Es sollten nur noch Anhanger in Verkehr gebracht wer-
den, die den kunftigen Anforderungen entsprechen und
somit auch in Zukunft mit allen Zugfahrzeugen sicher be-
trieben werden kdnnen.

Stefan Marti
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